Ernst UDET - eso, které prezilo

Predmluva od Jorna LECKSCHEIDA

Ernst Udet se narodil ve Franfurtu nad Mohanem 26.dubna 1896 Paule, rozené Kriigerové, a Adolfovi Udetovym (1. Ernst vyrustal
v Mnichové, hlavnim mésté Bavorského kralovstvi, kam se dobfe situovana rodina vyrobce kotl(i Adolfa Udeta po narozeni syna prestéhovala.

Maly Erni byl tak trochu, nebo spis vic, uli¢nik, rozhodné nebyl Zadny horlivy student. Uc€iteli byl hodnocen jako dité, které se sice pfekvapivé
snadno uci, ale stejné snadno to nauc¢ené zase zapomina. Vic ho bavilo béhat venku a hrat si s kamarady, perfektné ovladal svj viastnoru¢né
vyrobeny prak, a nutno uznat, Ze stfelecké schopnosti nabyté v détstvi se mu za parlet velmi hodily!

O letectvi se zajimal od détstvi, a nékdy mezi desatym a tfinactym rokem zalozil s partou pratel Mnichovsky Aeroklub (Aero Club Miinchen).
Od roku 1909 bylo cvicisté ve Ctvrti Oberwiesenfeld v Mnichové vyuzivano jako letisté, pobliz néhoz si Gustaff Otto, syn vynalezce Ottova
motoru, zalozil firmu Gustav Otto Flugmaschinenwerke. Erni tu ¢asto pobyval se svymi prateli, pozoroval vzlety balonu i letadel, a snil svij sen
oléetani.

Jeho Skolni vykony se s vékem nelepSily, byl ale vybornym kreslifem, a kdyz v roce 1913 s odfenyma uSima slozil maturitu, dostal
od Stastného otce za odménu motocykl. Ten se mu brzy hodil k U€elu, ktery tatik dozajista necekal.

Po vypuknuti valky se Udet okamZité hlasil jako dobrovolnik do arméady, odvodni komise ho ale odmitla pro nedostate¢nou télesnou vysku,
nedosahujici ani 160 cm. Cestu do armady si pfesto nasel jiz po dvou tydnech fikanou fintou. Némecky autoklub ADAC hledal dobrovolniky
vlastnici motocykl, ochotné s nim slouzit na fronté jako motospojka. Té€lesna vyska dobrovolnik( autoklub nezajimala, a tak Erni se svoji
motorkou opustil 18. srpna 1914 Mnichov a vydal se vstfic vojenské kariéfe. Jeho kariéra motospojky byla celkem kratka, protozZe kdyz zjistil,
ze jeho cesta do vojenského letectva by mohla byt snaz$i, pokud by byl drzitelem civilni pilotni licence, dohodl
se s Gustavem Ottem na absolvovani pilotniho kursu v jeho pilotni $kole, ktery uspésné dokongil v dubnu 1915 ziskanim pilotniho prikazu.

Od té chvile se jeho pilotni kariéra vyvijela obdobnég, jako v pfipadé mnoha jinych slavnych letcd. SlouZil u riznych jednotek jako pilot
dvousedadlovych letounl (Fliegerabteilungen), jeden z nich byl transformovan na Kampfeinsitzer-Kkommando (KEK) Habsheim, jednotku
jednosedadlovych stihacek, vyzbrojenou jednoploSnymi Fokkery E.I, u niz ziskal své prvni potvrzené vzdusné vitézstvi. Stalo se tak
odpoledne, 18. bfezna 1916, kdyz sestrelil jednoho z 22 francouzskych Farmant F-40, Gtocicich toho dne na Mulhausen (Mylhusy) v Alsasku,
tehdy soucasti Némeckého cisarstvi.

Béhem reorganizace leteckych jednotek Fliegertruppe na podzim 1916 byly zformovany prvni Jasta, Jagdstaffeln. KEK Habsheim
se preformovala do Jasta 15, k niz byl Udet oficialné zafazen 8. fijna 1916, aniz by se pfi této zméné pfesunul byt o metr. O &tyfi dny pozdéji
zaznamenal druhé vitézstvi a 22. ledna 1917 byl povy$en do hodnosti porucika (Leutnant der Reserve). Zanedlouho na to Jasta 15 obdrzela
prvni Albatrosy D.III. Ernst Udet poté ziskal vSech svych 13 vzdusnych vitézstvi roku 1917 v kokpitech Albatrost D.III, D.V a D.Va. 19. ¢ervna
1917 byl pfevelen k Jasta 37, aby pozdéji, 7. listopadu 1917, prevzal jeji veleni.

Na prelomu ledna a unora 1917 se ucastnil Prvni soutéze stihacich letadel v Adlershofu u Berlina, kde spolu s dalSimi zkuSenymi
a uspésnymi stihacimi piloty testoval a posuzoval posledni prototypy némeckych stihacich letadel.

15. bfezna 1918 se Jasta 37 pfemistila na polni letisté La Cateau, a sotva postavila stany, objevila se vzacna navstéva. Eso es, Manfred von
Richthofen, slavny velitel Jagdgeschwader 1, bazujici v blizkém okoli, pfijel okouknout nové sousedy. Legenda fika, Ze po Udetové odpoveédi
na dotaz po aktualnim stavu jeho skore, €inici v té dobé& 19 potvrzenych a jeden nepotvrzeny sestfel, MvVR odpovédél: “Pak je Cas, abyste
se k nam pfipojil!” Typicka nabidka, ktera se neodmita. JG 1 byl ten pravy dobry oddil, liga vyjime€nych, to pravé misto pro u€enlivého uli¢nika.
Udet nastoupil k Jasta 11 18. bfezna 1918. Jeho pobyt u jednotky byl pomérné kratky, ale dost dlouhy na to, aby zde dosahl tfi sestrelu.
Rozvinula se u ného ale tézka usni infekce, na¢ez ho von Richthofen poslal domu na zdravotni dovolenou. Udet odjel 8. dubna, jiz den poté
dostal vyrozumnéni o udéleni fadu Pour le Mérite. Pozdéji tvrdil, ze si jiz ten samy den jeden exemplaF PIM zakoupil v jednom mnichovském
vetesnictvi, aby mohl fad co nejdFive nosit. V Mnichové byl také v den Richthofenovy smrti o 11 dnl pozdéji, a zdstal doma az do druhé poloviny
kvétna. Na frontu se vratil 22. kvétna, kdy pfevzal veleni Jasta 4, vyzbrojenou v té dobé& Fokkery Dr.l. Jeho osobnim strojem se stal Dreidecker
sériového Cisla 586/17,zdédény po esu Jasta 6, poru€iku Hansi Kirschsteinovi.

Kirschsteinlv, nyni Udetlv, nesl plsobivé zbarveni Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy na na hornim kfidle a zadni ¢asti trupu. Udet
si sviznépfidal svUj osobni marking, v ¢ervené barvé vyvedenou prezdivku jeho snoubenky Lo na obou stranach trupu. Udet si tento zajimavé
zbarveny stroj uzil jen kratce, na zacatku Cervna uletél jeden valec béziciho rotacniho motoru Oberursell a Fokker byl na odpis. Udet
ho nahradil dalsim Fokkerem Dr.I &isla 586/17, na némz nebylo nic nestandardniho krom v obrysovych linkach vyvedeného emblému Lo!
a Udetova osobniho markingu na vyskovce. Ale ani tohoto Dreideckera si Udet priliz neuzil, nebot sluzba Fokkerovych trojplo$niki u JG 1 se
chylila ke konci. Pfichazela dal$i legenda, Fokker D.VII. Jasta 4 byla na novy typ pfezbrojena jako posledni jednotka ve svazku JG 1 dne
13. Cervna 1918. Jeden z téchto novych D.VII z licenéni vyroby tovarny Ostdeutsche Albatros Werke (O.A.W.) byl vyveden do podoby
ikonického a mysteriozniho Du doch nicht!!. A véfte, Ze na tomto stroji je tajemné snad UpIné vSechno! Dlouho ovSem neslouZil, jak se to tak
s Udetovymi letadly stavalo. Prosluly Du doch nicht!! dolétal jiz 29. €ervna. V 7:40 rano nad obci Cutry, kousek od lucemburskych hranic, Udet
v kokpitu zaUtocil na Breguet z boku, aby zahy pochopil svij omyl. Pozorovatel opétoval palbu, jeho strely pretaly lanka fizeni i Udetova
krasného nového stroje, Udet z nefiditelného stroje vysko il a snesl se na padaku za némeckymi liniemi. Za nékolik hodin byl zpét u jednotky
a jesté toho dne opét startoval v kokpitu dal$iho z Fokker( D.VII vstfic vzdusnym bojim. Zda se, Ze toto byla nejoplakavanéjsi ztrata letounu
némeckého letectva za Velké valky. Do jejiho konce Erni vystridal Fokkerd D.VII jesté nékolik, véetné vynikajicich Fokker( D.VIIF.

Béhem sluzby u JG 1 bylo poruéiku Ernstu Udetovi uznano 39 z jeho celkovych 62 vzdusnych vitézstvi. To je vykon sam o sobé vynikajici.
Jesté impozantnéji se vSak jevi, vezmeme-li v potaz, Ze ackoli Udet oficialné velel Jasté 4 az do konce valky, tedy necelych Sest mésicq,
ve skute¢nosti diky zdravotnim problémdm a rdznym sluZzebnim povinnostem stravil z této doby na fronté jen néjakych 10 nebo 11 tydnd.
esem.

Konec valky, podminky piiméfi i povalecny revoluéni chaos v Némecku znamenaly pro Udeta, stejné jako pro vSechny letce a dlstojniky
cisafské armady, Sok a deziluzi. Ale Udet se rychle otfepal, a dvacéata léta nakonec predstavuji vrchol jeho kariéry, popularity a bezesporu
nejlepsiléta jeho Zivota. Hned v prosinci 1918 se oZenil se svoji laskou Eleonor Zink (2, jejiz monogram Lo zdobil po velkou €ast boju boky jeho
stihacek. Zivila ho jeho druha, ¢i lépe FeCeno prvni a nejvétsi laska, [étani. Se starym valeénym partakem Robertem von Greimem predvadél
souboje na leteckych show, s americkym partnerem Williamem Pohlem zalozil firmu na konstrukci a vyrobu letadel Udet Flugzeugbau GmbH.
Létani mu $lo, podnikani a rodinny zivot ne. S Lo se rozved! v roce 1923, firmu opustil o dva roky pozdéji, vénoval se létani a budovani své
povésti letecké hvézdy. Natacel filmy(3, cestoval, o svych zazitcich valecnych i cestovatelskych psal a daval rozhovory do ¢asopist. Navstivil
Jizni i Severni Ameriku, v USA se setkal s jednim ze svych vale¢nych soupefl, Walterem Wannamakerem, jehoz sestelil v ¢ervnu 1918,
a samoziejmé létal a pafil. Proslavil se svymi leteckymi kousky, vétSina z nichz byla daleko za hranici definice letecké nekazné. Jeho slavny
kousek se sbiranim kapesnickll z leti$tni plochy koncovym obloukem kfidla zna snad kazdy milovnik letectvi. Proslul bujarymi vecirky
i milostnymi dobrodruzstvimi, kromé |étani a krasnych Zen miloval pfedevSim dobré jidlo, alkohol a jak Sel Eas, také drogy. To vSe v rostoucich
mnozstvich(4. Po nastupu nacistd ho jeho vale¢ny velitel Hermann Goring presvédcil ke vstupu do nacistické strany, do niz vstoupil
u z
1. kvétna 1933, zapojeni se do budovani nové Luftwaffe a nového Némecka. Pro nacistickou propagandu byl vybornym artiklem, hvézdou
prvni velikosti a vzorem mladezi. Jeho vale¢ny Zivotopis Smrt léta rychleji aneb mdj zivot letce se dockal mnoha vydani v mnoha jazycich,
ostatné, je vydavan dodnes. Lisi se jen autofi predmluyv, s predmluvou Hermanna Géringa uz kniha nevychazi. Pro Udeta bylo dllezité, ze mél



neomezeny pfistup k letadlim a létani na nejvy$$i mozné Urovni, byl rdzem piimo u zdroje. Prochazel riznymi funkcemi na nové zalozeném
RLM, v hodnosti majora byl jednim z vedoucich useku na technickém oddéleni RLM, nakonec jej 1. inora 1939 Géring jmenoval do funkce
Generalluftzeugmeister, Byl rovnéz postupné povySovan az do hodnosti generalplukovnika Luftwaffe (1940). Stale létal, stal se drzitelem
rychlostniho rekordu pozemnich letadel, pfedvadél akrobacii na olympiadé v Berliné v roce 1936, o rok pozdé&ji vedl némeckou vypravu
na IV. Mezinarodnim leteckém mitinku v Curychu, kde se vyznamné podilel nejen na celkovém némeckém vitézstvi, ale také na zachrané
jednoho z Ceskoslovenskych letcl, kapitana Stanislava Englera, ztraceného po nouzovém pfistani béhem Alpského letu. A to i presto,
Ze béhem tohoto zavodu sam havaroval po poruse motoru svého Bf 109V-10, a z vraku totalné zni¢eného nového stroje vystoupil jako
zédzrakem nezranén. Tento alpsky pFibéh ukazuje, nakolik pfi v§i slavé a vysoké hodnosti zlstaval tim starym Ernim. Gentlemanem,
kamaradem a kumpanem, ale také muzem dvoji tvare. Dale holdoval vecirkiim, krasnym Zenam a alkoholu, kterym se snazil preprat silici
depresi. Ta se po vypuknuti druhé svétové valky hlasila stale silngji, aby ho po rostouci kritice jeho €innosti v technickém oddéleni RLM
nakonec na podzim 1941 pfemohla. Jeho vé¢na spolecnice a soupef v jednom na ono staré heslo Du doch nicht!!, mozna uréené
ji a ne spojeneckym letctim, jak si v8ichni myslime, nakonec nedala. Velky letec, hrdina a showman ukongil svUj Zivot vlastni rukou ve svém
berlinském byté 17. listopadu 1941. Jeho smrt byla nacistickou propagandou prohlasena za nasledek tragické nehody béhem zkouSek nového
letounu. Ernst Udet je pohiben na Berlinském hrbitové invalid(. V sousednim hrobé lezi Werner Mélders, letecké eso 2. svétové valky, ktery
zahynul pfiletecké havarii cestou na Udetlv pohfeb.

PFilohy:

(1 Rodny list Ernsta Udeta, zapsany do matri¢ni knihy ve Frankfurtu nad Mohanem:
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(2 Svatebni fotografie Ernsta Udeta a Eleonor Zilk. Ve srovnani s valeénymi fotografiemi je na této fotografii Udet k nepoznani. Rozvodu v roce
1923 Udet do smirtilitoval. Dodnes je zachovan jeho dopis, v némz se Lo za své tehdejsi chovani omlouval.




(3 Mezi lety 1925 az 1935 hral Udet v Sesti filmech, v €asti z nich s hvézdnou hereckou a rezisérkou Leni Riefenstahlovou: 1. Die Liebe der
Bajadere, 1925, rezie Géza von Bolvary. 2. Ein Madel mit Temperament, 1928, rezie Victor Jansen. 3. Die weille Holle vom Piz Pali, ¢esky Bilé
peklo, 1929, rezie Laszl6 Vajda. 4. Stiirme Gber dem Mont Blanc, esky Boufe nad Montblancem, 1930, rezie Arnold Fanck. 5. S.O.S. Iceberg,
Cesky S.0.S. ledovec, 1933, rezie Tay Garnett. 6. Wunder des Fliegens: Der Film eines deutschen Fliegers, 1935, rezie Heinz Paul.

(4 O mife Udetovy pozivacnosti svédci tato fotografie Udeta (vpravo) s Géringem. Goring byl teréem vtip diky své obézni postavé. Tato
fotogrfie doklada, Ze Udet za nim nijak nezaostaval, a diky jeho malé vySce jeho robustnost jesté vice vynikla:

Odkaz:

- Ernst Udet—Kreuz wider Kockarde, 1918

- Ernst Udet—Mein Fliegerleben, 1935

-Alex Imrie — The Fokker Triplane, ISBN 1-85409-118-2, Arms & Armour Press, 1992

-Armand van Ishoven - Ernst Udet — Biographie eines gro3en Fliegers, 1977, ISBN 3-88199-316-9



A Albatros D.V, Jasta 37, letiSté Wasquehal, Francie, Cervenec 1917

Poruéik Ernst Udet byl 26. ¢ervence 1917 na vlastni zadost prelozen od Jasta 15 k Jasta 37 jako fadovy pilot, protoZe u této jednotky slouzila fada jeho
starych kamaradii od KEK Habsheim. Pfedpoklada se, Ze tento celostfibrny Albatros D.V byl jeho prvnim strojem u této jednotky. Cerné pruhy na VOP byly
oznacenim jednotky, pouZivaném aZ do konce vélky. Toto oznaceni sestavalo z cernych a bilych pruhd, neni ale jasné, zda na tomto letounu byly svétlé pruhy
bilé, nebo stfibrné. Cely letoun byl natfeny stfibrnou barvou, kromé €erného krytu motoru a vrtulového kuzele. Cerné pruhy na discich kol byly pomérné
prekvapivé i z vnitini strany kol. Udetliv emblém LO, vyvedeny hranatymi pismeny a bez vykfi¢niku, je umistén pomérné blizko kokpitu. Sériové Cislo stroje
ani jeho dal$i osudy nejsou znamé.
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B Albatros D.V, 4476/17, Jasta 37, letisté Phalempin, Francie, zafi 1917

Stfibrného Albatrosa Udet vymeénil za tento na prvni pohled jednodu$e zbarveny Albatros D.V sériového Cisla 4476/17. Trup byl v tovarnim provedeni
pfirodni lakované preklizky, kfidla potazena pétibarevnym lozengovym platnem, stejné tak pohybliva ¢ast smérovky. Mimochodem, platno, zvané dnes
modelafi s oblibou Lozenge, se v puvodni dobové terminologii nazyvalo Flugzeugstoff. Opét ¢erné a hranaté LO dostalo tentokrat posunuty bily lem, ktery mu
daval iluzi trojrozmérnosti. Zajimavosti tohoto letounu jsou teleskopicky zaméfova¢ a neobvykle vysoky vétrny Stitek. Popravdé feceno, neni pfilis
pravdépodobné, Ze by néco takového Udet se svou vySkou potieboval. Podobné je to se zaméfovacem, na Zzadném jiném Udetové valecném letadle
se takové vybaveni nevyskytuje, z ¢ehoz by logicky vyplyvalo, Ze tento stroj Udet po nékom zdédil, coz nebylo nic neobvyklého. Stejnym zpisobem prisel
i k fadé svych dal$ich osobnich stroju.

VNITRNi STRANA

DISKU KOLA N\

(H51[MMP B9 51 84
C11063

H70 (MM
C60| 056

ca3

m H11 [MMP -H51 |MMP‘ GRAY |H70 |MMP W
C62| 001 C11/063 C60 | 056 C33|047 =0 ns ]
26




C Albatros D.Va, Jasta 37, letiSté Wynghenge, Francie, prelom let let 1917/1918

7. listopadu 1917 byl Udet jmenovan velitelem Jasta 37. Ve funkci vystfidal nadporucika Kurta Grashoffa, jmenovaného velitelem Jasta 38. Podle Cisel
jednotek to mize vypadat, Ze se Grashoff pfestéhoval k néjaké nedaleké sousedni jednotce. Chyba lavky, Jasta 38 byla dislokovana v Hudové v Makedonii.
Slo o jistou formu odpocinku, piloti unaveni tézkymi boji ve Francii byvali nezfidka preveleni do méné exponovanych oblasti. Jako velitel jednotky pouzival
Udet v zimé 1917/1918 tento Albatros D.Va s ¢ernym trupem. Opét na prvni pohled nenapadny stroj se pfi bliz§im pohledu ukazuje byt nejpestrejSim
z Udetovych Albatrosu. Stejné jako u prfedchozich dvou strojd, na kterych Udet u Jasta 37 Iétal, je i na tomto letounu vyveden emblém LO v hranatém fontu,
ov§em pochopitelné v bilé kontrastni barvé. Bily je také klin (V) na neobvyklé pozici na pfidi trupu. Zajimavym se jevi také zbarveni kfidel, kdy jsou spodni
plochy v barvach pétibarevného lozengového platna, ale horni nesou dvouténovou kamuflaz zelenou a fialovou barvou. Na vrchni ploSe horniho kfidla,
na obou polovinach, je pravdépodobné namalovano bilé V, stejné jako na pfidi. Neni vylouc¢eno, Ze $lo jen o bilé pruhy, protoze na fotografii je vidét jen svétlé
pole na nabézné hrané kfidla. NaSe rekonstrukce nabizi obé mozné podoby. Vyskovka opét nese marking jednotky, Cerné a bilé Sikmé pruhy. Na levé
poloviné spodniho kFidla se nachazelo velké U.. S te¢kou, evidentné osobni oznaceni pilota. Nékdy v chladném tnoru 1918 s nim Udet (nebo jiny pilot,
zdznam nehody nezname) proved| ukazkovy Damenlandung, obrétil stroj na zada, pravdépodobné pfi pfistani. Zdravotni nasledky nejsou doloZeny.
Velitelem Jasta 37 zlstal Udet az do 18. bfezna 1918, kdy byl prevelen jako fadovy pilot k Richthofenové elitni Jasta 11.
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D Fokker Dr.l, 586/17, Jasta 4, letisté “La Ferme Puisieux” u Laonu, Francie, kvéten 1918

Po par tydnech Iétani u Jasta 11 si Udet uhnal zanét stfedniho ucha a byl Richthofenem 8. dubna 1918 poslan na zdravotni dovolenou. K JG 1 se vratil
az 22. kvétna, aby prevzal veleni dal3i jednotky ve svazku JG 1, Jasty 4. Zastupujicm velitelem této jednotky byl porucik Hanz Kirschstein, eso Jasty 6, ktery
se po Udetové nastupu do velitelské funkce vratil zpét ke své materské jednotce, mezitim prezbrojené na nové Fokkery D.VII. U Jasta 4 po ném pro Udeta
zbyl Fokker Dr.| sériového ¢isla 586/17 s velmi zajimavym markingem, tvofenym Sikmymi bilymi a ernymi pruhy na celém rozpéti horniho kfidla a na zadni
¢astitrupu od kabiny az k ocasu. Z tohoto zbarveni az oCi pfechazely, ostatné Kirschstein nazyval svij Fokker "Die optische Tauschung”, opticka iluze. Pfedni
&ast trupu byla v tovarni kamuflazi typickymi Fokkerovskymi mouhami, motorovy kryt byl derny. Cerno-bilé pruhy na horni strané vyskovky byly oznagenim
Jasta 6. Do puvedniho Kirschsteinova markingu Udet doplnil své LO, tentokrat v ¢ervené barvé a Uhledné zakulacené. Na tomto stroji je zajimavé provedeni
vysostnych znaku, které prochazely po némecke jarni ofenzivé roku 1918 dynamickou proménou a byly postupné nékolikrat upravovany, nez sinasly béhem
léta novou standardni podobu. Pfedevsim na spodni plose kfidla je vidét, Ze zarovnani ramen kfizu nebylo provedeno nijak zviast peclivé. Jak uz vite, Udet
sitohoto Dreideckera dlouhe neuzil. Nékdy na prelomu kvétna a éervna se utrhl a uletél jeden z valcu béziciho rotacniho motoru, patrné pfi motoroveé zkouzce
¢i zahfivani motoru, zdemoloval kryt motoru a horni kfidlo. Letoun byl na odpis. Takové véci se v poslednim valecném roce motorum Oberursell zkratka
stavaly.
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E Fokker Dr.l1 593/17, Jasta 4, letiSté Beugneux-Cramoiselles, Francie, zaCatek ¢ervna 1918

Nahradou za zni¢eny ex-Kirschsteinlv trojplosnik vyfasoval Udet nahradni stroj sériového Cisla 593/17. Jasta 4 byla na Fokkery Dr.| pfezbrojena pomérné
pozdé, az 20. dubna 1918. Zbarveni tohoto stroje ukazuje, Ze jde patrné o rezervni letoun. Neni na ném totiz prakticky nic zajimavého. DopInén byl pouze bily
klin (V) na horni strané VOP, Zd4 se se, Ze tento prvek markingu adoptoval Udet jako sou¢éast osobniho oznageni svych letound, objevil se na Albatrosu D.Va
u Jasta 37, a od tohoto Fokkera Dr.| se vyskytuje i na pozdéjSich Udetovych Fokkerech D.VII. LO je doloZeno jen namalované bilou linkou, patrné kfidou,
predkreslené pro pismomalife. Je opét zakulacené, a poprvé se objevuje vykfiénik. Zda bylo dokonceno neni jasné, patrné ano, ale mnoho ¢asu
na dokongéeni ani pofizeni fotografie nezbyvalo. V ervnu uz personal Jasty 4 netrpélivé vyhlizel nové Fokkery D.VII.
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F Fokker D.VII (OAW), 20xx/18, Jasta 4, letiSté Beugneux-Cramoiselles, Francie, Cerven 1918

Jasta 4 konecné dostala netrpélivé ocekavané Fokkery D.VII 13. €ervna 1918, jako posledni Jasta ve svazku Jagdgeschwader 1. VSechny pochazely
z licenéni vyroby firmy Ostdeutsche Albatros Werke - O.A.W.. Na Fokkerech D.VII byl pfedstaven novy marking Jasty 4, ¢erné natfena pfid, disky kol
a vzpéry. Pfedpoklada se, Ze to byla Udetova myslenka, reminiscence na ¢erné zbarvené trupy letounli Jasty 37. Ostatné tento nejslavnéjsi a také
nejzahadnéjsi Udetliv Fokker nese podobnych reminiscenci ve svém zbarveni nékolik. Napfiklad ¢erveny trup je patrné odkazem na Udetovo kratké veleni
celé JG 1. To sice trvalo jen jeden den, do pfichodu nového velitele Hermanna Géringa, ale symbolika je pomérné jasna. Pruhované horni kfidlo odkazuje
k optické iluzi Hanse Kirschsteina. U horniho kfidla se zastavme. VétSina znamych rekonstrukci tohoto letounu ukazuje vice pruht, nez kolik jich najdete
na nasi rekonstrukci. Pro¢? Je dobré védét, Ze znama a slavna fotografie ponure se tvariciho Udeta u ocasu Du doch nicht!! je rozsahle retuSovana. Ze vSech
pruh na fotografii je pdvodni jen jediny, ten, ktery prochazi kiizem na pravé poloviné horniho kfidla. VSechny ostatni pruhy domaloval do fotografie neznamy
retusér, stejné jako vSechny vzpéry! Zajimavé je, Ze existovala je$té nejméné jedna fotografie Fokkeru D.VII, znamého jako Du doch nicht!!. Byla to velka
zvétSenina, visici spolu se dvéma stejné velkymi fotografiemi jinych Udetovych valeénych letadel v obyvacim pokoji jeho berlinského bytu ve tficatych letech.
Z tohoto pokoje existuji filmové zabéry, odvysilané vpied nékolika lety v jednom dokumentu némecké televize. Reprodukce téchto zabéru je celkem vzato
mizerna, Ize ji ale s jistymi vyhradami pouzit jako voditko pro rekonstrukci po¢tu pruhd na kridle i emblému LO! na boku trupu. Proto je nase rekonstrukce
u obou téchto prvkl markingu odli$na od jinych znamych rekonstrukci. Co znamenal slogan Du doch nicht!! na vy$kovce a komu byl uréen se mizeme jen
dohadovat. Udetliv vyraz na vy$e zminéné fotografii, i jeho dal$i osudy mnohé naznacuiji. Konec tohoto krasného stroje v souboji s pozorovacim Breguetem
14 jsme popsali v uvodnim slové, netfeba zde tento pribéh opakovat.
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G Fokker D.VII (OAW), 20xx/18, Jasta 4, letisté “La Ferme Puisieux” u Laonu, Francie, srpen

Fotografie tohoto letounu byly pofizeny mezi koncem Eervence a polovinou srpna 1918. Stejné jako Du doch nicht!!, i tento stroj pochazel z asné produkce
firmy OAW, a stejné tak neni znamo jeho sériové Cislo. ProtoZe vSechny nové Fokkery D.VII z firmy OAW byly dodany najednou, Ize dovozovat, Ze tyto stroje
mohly mit sériova €isla v posloupnosti jednoho vyrobniho bloku. Pokud je tato Gvaha spravna, mohl by tento Fokker nést jedno z moznych sériovych Cisel
kolem ¢isla 2077/18, coz je Cislo jednoho z Fokker(, prokazatelné u Jasta 4 slouziciho. Pravdépodobné to mize byt ¢islo 2076/18, nebo 2078/18. Ale také
to muze byt ¢islo uplné jiné. Na obtiskovém arsiku najdete nékolik moznosti, a také volna &isla k vytvoreni sériového Cisla dle vasi vlastni Gvahy. V této dobé
Udet uprednostiioval svlj Fokker D.VIIF, pohanény vykonnéjsim motorem BMW llla, a tento D.VII (OAW) byl pravdépodobné zaloZznim letounem,
pouzivanym ve dnech, kdy D.VIIF nebyl schopen bojového nasazeni. Je také mozné, Ze v tomto stroji Udet letél kratce po sestfelu Du doch nicht!!. Stroj byl
cely ponechan v barvach ¢tyfbarevného lozengového platna (Flugzeugstoff), s ¢ernou pfidi. Porty na Zebrech a lemy hran kfidla byly v barvé pfirodniho
platna, coz bylo u Fokker(i D.VII (OAW) zvykem.
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